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Keine weiteren Fehlinvestitionen in
Kleinflughafen!

Das im Juni von Bundesverkehrsminister Tiefensee vorgelegte Flugha-
fenkonzept (vgl. Airmail 06/08) sieht die bedarfsgerechte Weiterentwick-
lung der bestehenden Luftverkehrsinfrastruktur vor: der Bund will sich
starker einbringen, der Schwerpunkt seines Engagements liegt dabei auf
Flughafen mit Drehkreuzfunktion, und die Nutzung bereits bestehender
Infrastruktur soll verbessert werden.

Verkehrslandeplatze, die in erster Linie den Belangen der Allgemeinen Luftfahrt
jenseits von Linien- und Touristenfligen dienen, haben als Verkehrsinfrastruktur
fir Geschaftsreise- und Privatflige sowie die zugehdrigen Wartungsbetriebe
und fur die luftfahrtaffine Industrie ihren Sinn. Allerdings erfordern Linien-

und Charterflige mit GroBflugzeugen besondere Vorkehrungen bezuglich der
Sicherheit (Einzédunung des Geldndes, Gepackkontrollen, Abfertigungstermi-
nals, spezielle Feuerldscheinrichtungen etc.), die erhebliche Investitionen neben
einer Start- und Landebahn erfordern. Hinzu kommt, dass der Betrieb von
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Flughafeninfrastruktur unterhalb einer jahrlichen Passagierzahl von rund einer Seite 2
halben Million laut einer Studie der DB Research nur defizitar sein kann. Diese
Millioneninvestitionen aus meist 6ffentlichen Kassen in Konversionsprojekte

(also die Umwidmung ehemaliger Militérflugplatze in zivile Regionalflughéfen

wie etwa in Hahn/Hunsriick oder Altenburg/Thiringen) werden auch angesichts

meist nur weniger Flugverbindungen zu Recht kritisiert. Angeboten werden

diese meist von Low-Cost-Airlines, die vor Ort eine Monopolstellung genieen

und damit auch die Gestaltung der Haupteinnahmequelle dieser Flughafen

beeinflussen kdnnen — auf Kosten der 6ffentlichen Hand.

Die finanzielle Unterstitzung von Flughafen mit Steuergeldern muss sich daher
dringend am tatsachlichen 6ffentlichen Bedarf orientieren.

.Die Logistikregion Mitteldeutschland
kommt!"

Airmail-Interview mit Dipl.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Jirgen Weber,
Vorsitzender des Aufsichtsrats und ehemaliger Vorsitzender
des Vorstands der Deutschen Lufthansa AG

Dipl.-Ing. Dr.-Ing. E.h.

Jiirgen Weber,

Vorsitzender des Aufsichtsrats

Airmail:
Wie weit sollte die ErschlieBung der Regionen durch die Luftfahrt gehen? Was und ehemaliger Vorsitzender
halten Sie von der Forderung von Kleinstflughafen wie Altenburg/Nobitz? des Vorstands der

Deutschen Lufthansa AG

Jirgen Weber:

Die Allgemeine Luftfahrt hat ihre Berechtigung. Ihr Zweck — privater und ge-
schaftlicher Bedarfsverkehr — begrenzt allerdings auch die GroBe, Ausstattung
und Zahl von Flugplatzen in der Flache. Sich selbst tragender Linienluftverkehr
und ein dichtes Ferienflugangebot bendtigen aber die unmittelbare Néhe zu
urbanen Verdichtungsraumen, um wirtschaftlich betrieben werden zu kénnen.
Denn Flughafen erfordern eine hochwertige — und damit teure — Infrastruktur.
Die Frage, die sich die Verantwortlichen auf Platzen wie Altenburg stellen mus-
sen, lautet doch: Verdiene ich langfristig eine angemessene Rickzahlung auf
das Geld, das ich investieren muss, oder liege ich auf Dauer nur dem Steuer-
zahler auf der Tasche? Ich bezweifele, ob alle Konsequenzen dort recht bedacht
worden sind. Deutschland verfligt Gber zu viele Konversionsflughafen, deren
Fundament auf Prestigedenken und Hoffnung auf Wirtschaftswunder durch Bil-
ligfluige aufgebaut ist. Bindelung der Krafte, nicht aber deren Zersplitterung ist
es, was der Wirtschaftsstandort Deutschland in Bezug auf sein Flughafennetz
braucht. Das gilt gerade auch fur Mitteldeutschland.

Airmail:
Wie sehen Sie die mittelfristige Zukunft der Logistikregion Sachsen?

Jurgen Weber:
Es war eine vorausschauende Strategie, die geographische Zentrallage von
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Leipzig/Halle herauszukehren, um sich als Logistikstandort zu profilieren. Alles Seite 3
spricht fur den Flughafen: Er liegt an wichtigen Autobahntransversalen, er
bietet in Kirze sogar einen Schienenexpress fur Luftfracht — etwas vollig Neues
in Europa — er hat modernste Gebaude und viel, viel Raum fir Expansion. Vor
allem: Er kennt keine Slotprobleme. Das ist auBergewdhnlich im Luftverkehr,
rund um die Uhr Uber freie Zeitfenster fr einen wirtschaftlich attraktiven Ver-
kehr verfligen zu kénnen. Deshalb ist auch AerolLogic als Logistik Airline hierher
gekommen. Sie wird wichtige und dauerhafte Verbindungen nach Asien und
Nordamerika herstellen. Mit einer kleinen Erganzung bewahrheitet sich nun der
Slogan: Leipzig/Halle kommt — und mit ihm die Logistikregion Mitteldeutsch-
land!

Airmail:
Welche Voraussetzungen mussten geschaffen werden, um neben Frachtfltigen
auch mehr Passagierverbindungen an die mitteldeutschen Flugh&fen zu holen?

Jurgen Weber:

Sowohl Sachsen wie auch Sachsen-Anhalt dirfen nicht nachlassen, den ein-
geschlagenen Weg der Wirtschaftsférderung konsequent weiterzugehen. Die
Regionen um Leipzig, Halle und Dresden brauchen die Ansiedlungen von Bran-
chen, die nachhaltig fur Wertschépfung in einer global vernetzten Wirtschaft
sorgen. Hierzu gibt es viele gute Ansatze, und es gibt die Verbindungen zu
hervorragenden Forschungseinrichtungen wie Max Planck, Fraunhofer und den
Universitaten. Dresden hat dazu den Vorteil, viele bedeutende Kunstschatze
sein Eigen zu nennen und ist dabei, den Kongresstourismus auszubauen. Beide
Flughafen tun gut daran, intensiver noch als bisher diese Starken der Region
auf die Mérkte der Welt zu tragen. Wichtig bleibt, dass Leipzig/Halle und Dres-
den ihre Anbindung an die groBen deutschen Verkehrsdrehscheiben Frankfurt/
Main und Minchen mit guter Auslastung starken. Damit ist zundchst einmal
der Anschluss an das Weltluftverkehrsnetz gesichert.
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Flughafen Dresden positioniert sich neu
als ,Dresden International”

Der Flughafen Dresden verandert seine AuBendarstellung. Er tritt kiinf-
tig mit der Wortmarke ,,Dresden International” auf. Im Ausland wird
optional der Slogan , Your Gateway to Saxony” (lhr Tor nach Sachsen)
eingesetzt.

Die Bildmarke — rotes Logo mit wei3en Schwingen — bleibt dabei erhalten.

Der Flughafen wird mit dem Zusatz , International” die weltweite touristische
Vermarktung des Landes Sachsen und seiner Hauptstadt Dresden noch star-
ker unterstiitzen. AuBerdem tragt er mit dieser Neupositionierung sowohl der
wachsenden internationalen Bedeutung Dresdens als Zentrum fur Wirtschaft,
Politik, Kultur und Wissenschaft als auch dem steigenden Zuspruch in Nord-
béhmen (Tschechische Republik) und Niederschlesien (Polen) Rechnung. Im
Dreilandereck von Deutschland, Polen und Tschechischer Republik hat sich der
Dresdner Flughafen zu einer Alternative fur Flugreisende aus den Nachbarlan-
dern entwickelt. Fur Besucher der FIS Nordischen Ski-Weltmeisterschaften vom
18. Februar bis 1. Marz in Liberec bietet sich Dresden International als alternati-
ves Flugziel an.

Eric Malitzke verlasst die Flughafen
Leipzig/Halle GmbH

Der Geschaftsfihrer der Flughafen Leipzig/Halle GmbH verlasst das
Unternehmen und wechselt spatestens im kommenden Jahr als Vice
President DHL Hubs & Gateways und Vorsitzender der Geschaftsfihrung
der DHL Hub Leipzig GmbH zum gelben Logistiker auf der Stdseite des
Airports.

Funf Jahre lang hat Eric Malitzke die Geschicke von Leipzig/Halle Airport
gelenkt. , Wir danken Eric Malitzke fUr seine engagierte Tatigkeit, die er bei
Auf- und Ausbau des Flughafens Leipzig/Halle geleistet hat. Mit ihm verliert
unser Unternehmen einen versierten Fachmann und groBen Férderer regionaler
Belange. Wir freuen uns, dass er auch in seiner zuktnftigen Funktion die Lo-
gistikregion Mitteldeutschland weiter aktiv mitpragen wird.”, so Markus Kopp,
Vorstand der Mitteldeutschen Airport Holding und Vorsitzender des Aufsichts-
rats der Flughafen Leipzig/Halle GmbH. Vom Deutschen Verkehrsverlag erhielt
Eric Malitzke am 12. September in Hamburg die Auszeichnung LEO (Logjistics.
Excellence. Optimisation) in der Kategorie Newcomer.
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Dresden International

Pressesprecherin Petra Siebert

und Airport-Geschaftsfuhrer
Dr. Michael Hupe enthullen das
mehrsprachige BegruBungsschild

Leipzig-Halle Airport

Eric Malitzke (35) pragte

funf Jahre lang die Geschicke
von Leipzig/Halle Airport.
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Lufthansa Cargo:
Neue Handlingpartnerschaft in Leipzig

Mit Betriebsaufnahme der neuen Frachtfluggesellschaft AeroLogic im
Frahjahr 2009 wird der Frachtumschlag von Lufthansa Cargo in das
.World Cargo Center” umziehen. Gleichzeitig Gbernimmt die Port-
ground GmbH, ein Tochterunternehmen der Mitteldeutschen Airport
Holding, die Abfertigungs-Dienstleistungen fur Lufthansa Cargo am
Flughafen Leipzig/Halle.

.Ich freue mich auf die viel versprechende Zusammenarbeit mit Lufthansa
Cargo und bin mir sicher, dass unsere Mitarbeiter den hohen Ansprichen des
neuen Kunden durch ihre groBe Erfahrung gerecht werden”, sagte Portground-
Geschaftsfihrer Dierck Nather. "Wir haben hohes Vertrauen in den Standort
Leipzig und wollen uns mit dem Umzug in das World Cargo Center Optionen
sichern, um langfristig weiter wachsen zu kénnen", so Karl-Heinz Kopfle,
Vorstand Operations der Lufthansa Cargo. Das von Garbe Logistic errichtete
Gebéaude garantiert durch eine moderne Ausstattung schnelle und effiziente
Abfertigungsprozesse. Der Einzug in das World Cargo Center ist fur Lufthansa
Cargo ein erster Schritt zur Weiterentwicklung ihres zweitgréBten deutschen
Frachterdrehkreuzes. Bei einer dynamischen Marktentwicklung ist auch der Bau
eines eigenen Lufthansa Cargo Terminals vorgesehen.

Aus der Region

~Netzwerk Logistik Leipzig/Halle”
grundet sich als Verein

Der Flughafen Leipzig/Halle, DHL, die IHK zu Leipzig und namhafte
mittelstandische Unternehmen der Logistikbranche haben am
11. September den Verein , Netzwerk Logistik” gegrindet.

Damit hat der bereits seit April bestehende informelle Zusammenschluss

unter dem Motto , Schnelle Region fiir schnelle Logistik” unter dem Vorsitz
des Geschaftsfuhrers des Leipziger DHL-Drehkreuzes, Michael Reinboth, eine
verbindlichere Struktur erhalten. Schwerpunkte der Arbeit sollen Ausbildung
und Weiterqualifizierung des Personals und der Ausbau der Arbeitsplatze

sein. Derzeit sind in Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen insgesamt etwa
160.000 Menschen in der Logistikwirtschaft beschaftigt. Aufgrund des inter-
nationalen Charakters des Geschafts gehoren aber auch Aufbau und Pflege
internationaler Kontakte zu den Zielen des Vereins. So ist bereits zwischen dem
17. und 19. September eine niederlandische Handelsdelegation mit Logistikern,
[T-Unternehmen, Investoren und Dienstleistern zum regen Erfahrungsaustausch
empfangen worden.
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PortGround

Enteisungsfahrzeug der
Portground vor MD-11 der
Lufthansa Cargo

Der Verein "Netzwerk Logistik

Leipzig/Halle" mit seinem Vorsit-
zenden Michael Reinboth (I.)
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EADS Elbe-Flugzeugwerke hoffen auf
groBe Auftrage

Anlasslich eines Besuchs des Chefs des europaischen Luft- und Raum-
fahrtkonzerns EADS Louis Gallois am 28. August in Dresden kam zur

Sprache, dass das dortige EADS-Werk von einem Gewinn des erneut Das Tankerprojekt KC-X far die
ausgeschriebenen US-Auftrags fur 179 neue Tankflugzeuge erheblich Us-Airforce basiert auf der A330
profitieren wirde. von Airbus (Modellfoto)

Sollte die US-Luftwaffe sich fir das europaische Angebot auf Basis der A330
entscheiden, wirden zunéachst die vier erforderlichen Prototypen in Dresden
flr den weiteren Ausbau vorbereitet werden. Bei seinem Gesprach mit
Ministerprasident Stanislaw Tillich bekraftigte Gallois jedoch, dass der Standort
aufgrund der erworbenen Kompetenz beim Umbau von Airbus-Flugzeugen zu
Frachtmaschinen auch ohne die insgesamt rund 23 Milliarden Euro schwere
Bestellung gesichert ist. Allerdings kénnte bei der Umristung der vier A330-
Flugzeuge Erfahrung gesammelt werden, die auch dem Umbau weiterer
Maschinen in Frachter fir den zivilen Markt zugute kédme. Erforderliche Erwei-
terungsflachen sind am EADS-Standort Dresden ausreichend vorhanden. Eine
Entscheidung Uber die Vergabe des Tankerauftrags wurde auf die Zeit nach
der Wahl des neuen US-Prasidenten vertagt und kénnte sich nach neuesten
Erkenntnissen langer hinziehen.
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